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Sprazené prihradové mosty na trati Stfribro — Plana
u Marianskych Lazni
Ing. Jan Laifr, SUDOP PRAHA a.s.

Stavba ,Optimalizace trati Stribro — Plana u Marianskych Lazni“ je jednou ze souboru
staveb lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. V celém useku bylo nutné zrekonstruovat
10 Zelezni¢nich most( vétsich rozpéti, u sedmi nejvétsich z nich byla zvolena jednotna
esteticky pusobiva koncepce mostu sprazeného prihradového.

Uzemni podminky

Stavajici jednokolejna zelezniéni trat’ je zejména ve stfedni Casti pfedmétného Useku
vedena hlubokym zalesnénym a pomérné ¢&lenitym udolim feky Mze. Zelezniéni trat
pfekonava zahyby feky a jeji Cetné pfitoky nesCetnymi kamennymi klenbami, tfemi
tunely a nékolika ocelovymi mosty.

Obr. 1 Atmosféra Zeleznicni trati pfed stavbou

Pfistupy do zeleného a jen malo osidleného udoli jsou po zpevnéné komunikaci jen
na nékolika jednotlivych mistech. Jejich podélné propojeni podél feky zajiStuje pouze
lesni cesta, coz do znaéné miry determinovalo zpusob provadéni.

Celkova koncepce mostu vétsich rozpéti

Udoli je pfekonavano vzdy jednim hlavnim polem. Stavajici nosné konstrukce byly
dvou typu, jednak pfimo pojizdéné komorové ocelové konstrukce z 80.let minulého
stoleti, jednak pfihradové konstrukce s prvkovou mostovkou z 80.let pfedminulého
stoleti, vZdy osazené na masivni kamenné spodni stavbé.

Pozadavkem investora bylo stavajici mosty s nevyhovujicimi parametry interoperability
nahradit mosty novymi s kolejovym lozem. Vzhledem k rozpéti kolem 40 m a ostatnim
okrajovym podminkam (obtiZna dostupnost, délka vyluky, cena dila apod.), se nabizelo
dvoji feSeni, bud spfazené mosty plnosténné nebo pfihradové. Pfednost dostalo
jednotné feSeni se spfazenymi mosty prihradovymi, které zachovava atmosféru mista.

Reseni s promé&nnou stavebni vyskou bylo upfednostnéno nejen z divodu tvarové
navaznosti na pavodni pfihradové mosty, ale také kvdli snizeni pracnosti. Pfi bourani
stavajicich Uloznych prah( se bézné vyskytovaly kameny o hmotnosti pfes 2 t.



Postup praci

V roce 2007 byl dokoncen projekt celého Useku stavby. Generalni projektant SUDOP
PRAHA a.s. uzce spolupracoval s dalSimi kooperanty:

© OBJEDNATEL:

SZDC s.0., stavebni sprava PLZEN

OBJEKT STANICENI | ROZPET [m] PROJEKTANT
S058-38-01 | km 398,194 425 SUDOP PRAHA ass. ING. JIRASKO
S058-38-02  km 398,714 25 SUDOP PRAHA as. ING. JIRASKO
S060-38-01 | km 404,280 35.2 VPUDECO PRAHAas. | ING. KROUPAR
SO60-38-02  km 404,613 400 SUDOP PRAHA as. ING. LAIFR
SO60-38-03  km 404,985 352 VPUDECO PRAHAas.  ING. KROUPAR
SO60-38-04  km 405932 400 SUDOP PRAHA as. ING. LAIFR
S063-38-02  km412,125 35.8 TOP CON senvis s.r.0. ING. LOJIK Ph.D.

Tab.1 Prehled stavebnich objektl spfazenych pfihradovych mostu

SoutéZ na zhotoveni dila vyhralo Sdruzeni Stfibro s vedoucim sdruzeni Skanska DS
a.s. a dal8imi partnery: OHL ZS a.s. a Eurovia CS a.s. V roce 2008 zapocaly stavebni
prace, jejich ukonéeni se pfedpoklada v roce letoSnim:

 OBJEDNATEL:

o SZDC s.o., stavebni sprava PLZEN
OBJEKT ROK | ZHOTOVITEL SO VYROBCE OK MONTAZ OK

S058-38-01 = 2010 = FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby as. FIRESTA FIRESTA

S0 58-38-02 2010 | FIRESTA - Fiser, rekonstrukce, stavby a.s. FIRESTA FIRESTA
$060-38-01 | 2009 = BOGLAKRYSLks. METROSTAVas. = BOGLAKRYSL
S060-38-02 | 2009 = BOGLAKRYSLks. VITKOVICE BOGL A KRYSL
$060-38-03 | 2009 =~ BOGLAKRYSLks. METROSTAVas. = BOGLAKRYSL
SO 60-38-04 2009 FIRESTA - FiSer, rekonstrukce, stavby a.s. DT Mostarna a.s. FIRESTA
S063-38-02 2009 = OHL-ZS,as. DT Mostarna a.s. OK-BE

Tab.2 Prehled zhotovitelt jednotlivych spfazenych pfihradovych mostua

V dalSim textu je pfedstaven projekt, vyroba, montaz a zhotoveni typického mostniho
objektu, ktery zahrnuje nejzajimavéjSi Casti vySe uvedenych mostl provadénych
v roce 2009.

Projekt

Stanovenim koncepce prfemosténi byl determinovan pfi¢ny fez. Vzdalenost hlavnich
nosnikl byla zvolena obvyklych 2,8 m, u mostd v oblouku, nebo ve stanici potom mirné
vetsi.



NAD PODPOROU V POLI
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Zbyvalo najit ,nejkrasnéjSi“ tvar bficha a rozdéleni jednotlivych pfihrad. Po zvazeni
rlznych variant zvitézila bezsvislicova soustava s dolnim pasem Cisté kruhovym. Pocty
pfihrad se pro jednotliva rozpéti mirné lisi. Mosty do 40 m vcetné jsou rozdéleny
na 8 poli, mosty o rozpéti 42,5 m uz maji poli 10.
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(tvar TT ), kde se kombinuji u€inky lokalniho namahani spojitého nosniku na pruznych
podporach s u€inky globalniho tlakového namahani. Museli jsme vzit v uvahu jiné
spolupusobici Sifky, jiné dynamické soucinitele, jina tézisté, vyvoj charakteristik betonu
v Case, kombinace zatézovacich stavi podle evropskych norem.

Diagonaly tvaru H i uzavfeny obdélnikovy dolni pas uz potom nevybocCuji z bé&zné
statické problematiky.



K elegantnim feSenim patfi Cisté ramové ztuzeni dolnich past v poli (v definitivnim
stavu). Zde bylo navrzeno jako trubkové. Dlvodem pro trubky je zamezeni vzniku
vodnich nadrzi, které by nastalo pfi pouziti obvyklych valcovanych profill natocenych
do sméru dolniho pasu. Toto ztuzeni totiz zaroven slouZi jako podpora revizni lavky.
Revizni lavka z pororo$td zahrnuje cely pficny fez mezi hlavnimi nosniky, madla jsou
pfivafena k diagonalam. Timto feSenim se rozSifi manipulaéni a revizni prostor,
odpadnou vS8echny sloupky revizni lavky, jen je tfeba vénovat zvySenou pozornost
unavovému namahani diagonal (zejména stfednich).

Vyroba OK

Vyroba OK probihala bez vétSich zadrhelli, pfes napjaté terminy se konstrukce
podafilo vyrobit v€as. Na rozdil od konzervativnéjSiho projektu se u vétSiny mostl
podafilo najit zplsob, jak dopravit konstrukce vcelku a tak odpadl montazni styk na
pfedmontazni ploSiné.

Obr. 4 Vkladana diagonala Obr. 5 Studie pfi¢ného fezu nad podporou

Montaz OK

Nepfistupné udoli v kombinaci s vysokymi opé&rami a omezenym &asem na vyluku
vedlo k navrhu pFiénych vysund v kombinaci s dvoijici jefabl EDK 750. Jak to bylo celé
vymys$leno:
— v prvni fazi se postavily pfesuvné drahy pfed obéma opérami, na né se pomoci
dvoijice jefabu EDK750 spustila nova OK (hmotnost cca 90 t),



— ve druhé fazi se vysunula stara OK mimo osu mostu a mohly zacit prace
na upravé uloznych prahd, vlastnich opér a v meziCase na sprfazené desce
mostovky,

— ve tfeti fazi se nova OK zasunula do osy Zelezni¢ni trati, zabetonovaly se fimsy,

— po dokonéeni nového mostu se starda OK pomoci dvojice jefabl EDK750 zvedla
na zelezniéni podvozky a odvezla k dalSimu vyuZiti.
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Obr. 8 Odjezd (s detailem horniho pasu) Obr. 9 Prujezd skalnim zafezem

Obr. 10 OK v excentrické poloze Obr. 11 OK spusténa na pfi¢nou drahu

»Dokoncéovaci prace“

Zbytek stavby mostu uz probihal naprosto klasicky: sanace spodni stavby injektazi,
ulozny prah, deska mostovky, fimsy, hydroizolace, kolejové loze. Zajimavosti jsou
krakorce skryvajici se pod vanou na opérach. Krakorce nejsou jen uméleckym
ozvlastnénim konstrukce, jejich funkce je dvoji. Primarné slouzily jako statické zesileni



pfi zvedani stavajici OK, kde uUzké rozkroCeni jefabl uz pro zvedanou hmotnost
(cca 120 t) nedostacuje. Sekundarné tvofi podporu vyklenku, kam se elegantné schova
tfeba stozar trakéniho vedeni.

Obr. 14 SO 63-38-02 elegantné zapad| do krajiny

Zavér
Nasazenim, erudici a uzkou spolupraci mezi v8emi ucastniky vystavby se dafi

realizovat koridorovy Usek mezi Stfibrem a Planou u Marianskych Lazni dle pfedstav
objednatele.

Podékovani patfi firmé& Bogl a Krysl k.s. za fotografie a film z montaze, ktery zajimavou
formou zachycuje tuto obtiZznou etapu vystavby.
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